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<3)Transportfahrzeug fur Glasscheibenpakete mit geteilten Bandma&en 

<§) Fur den Transport von Glasscheibenpaketen unterschiedli- 
cher Grofce in A-formigen Traggestellen sind Transporrfahr- 
zeuge vorgesehen. bei denen die Verspannong der Glas- 
scheibenpakete durch dem Fahrzeug selbst zugeordnete 
Fixiereinrichtungen erfolgt. Diese Fixiereinrichtungen beste- 
hen aus im Abstand zueinander in Langsrichtung des 
Fahrzeuges verteilt auf dem Rahmenlangstrager angeordne- 
te Fixierbocke, an denen ein Lenkergetriebe hangend ange- 
ordnet tst. Dieses Lenkergetriebe besteht aus einem der 
Anprefischwinge zugeordneten Lenker und Schwenkzylin- 
der. Mit dem Ausschwenken des Schwenkzylinders wird 
somit die am Kopf des Lenkers in der Ebene verschiebbar 
angeordnele AnpreRschwinge in Richtung Glasscheibenpa- 
ket verschwenkt, bis die Anpre&schwinge dicht an den 
Glasscheibenpaketen anliegt. Durch das Aulhangen des 
Lenkergetoebes ist der Verbindungspunkt des Lenkergetrie- 
bes mi? der Anprefcschwinge bis dicht an die Oberkante des 
Rahmenlangstragers herangelegt und damit auch der An. 
druckpunkt der Anpre&schwinge an die Glasscheibenpakete. 
Damit ist es moglich, Glasscheibenpakete ab 1,80 m Hone 
sicher zu transportieren, wobei zusatzlich durch eine Verian- 
gerung der AnpreBschwinge nach unten das Aufblattern der 
Glasscheibenpakete beim Andrucken der AnpreBschwinge 
verhmden wird. 
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Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft ein Transportfahrzeug, insbe- 
sondere Inneniader fur groBftachige, auf A-formigen 
Traggestellen hochkant aufstehende Glasscheibenpake- 
te, die nach dem Aufnehmen der Traggestelle durch in 
Langsnchtung der Rahmeniangstrager des Fahrzeuges 
angeordnete, mit diesen verbundene Fixiereinrichtun- 
gen zusammen mit dem Traggestel! festgelegt sind, wo- 
bei die Fixiereinrichtungen jeweils uber eine rechtecki- 
ge, plattenformige AnpreBschwinge verfugen. die uber 
ein den Rahmeniangstragern zugeordnetes Lenkerge- 
triebe mit Schwenkzyiinder aus einer Ruhestellung an 
die Glasscheibenpakete, diese fixierend heran- und wie- 
der wegschwenkbar sind. 

Mit derartigen Transportfahrzeugen konnen Glas- 
scheibenpakete mit einer Lange von mehr als 6 m und 
einer Hone von mehr als 3 m transportiert werden. Die- 
se Glasscheibenpakete werden auf die A-formigen 
Traggestelle aufgestellt und dann mit den Traggestellen 
zusammen vom Transportfahrzeug aufgenommen, das 
hierzu ein nach hinten offenes Fahrgestell aufweist. 
Nach dem Aufnehmen der Glasscheibenpakete bzw. des 
Traggestells erfolgt die Fixierung uber mehrere auf den 
Rahmeniangstragern angeordnete Fixiereinrichtungen. 
Diese Fixiereinrichtungen verfugen uber einen Lenker, 
der uber einen Schwenkzyiinder so verschwenkt wird, 
daB die gesamte AnpreBschwinge einen leicht bogen- 
formigen Weg in Richtung auf die Glasscheibenpakete 
ausfiihrt. Eine solche Transportsicherung ist gut zu 
uberwachen und abzusichern, vor allem aber erlaubt sie 
die Fixierung der Glasscheibenpakete genau etwa mit- 
tig, so dafi ein sicherer Transport gewahrleistet ist. 
Durch geeignete Hydrauiikkreise und Zusatze ist si- 
chergestellt, daB bei Ausfall einer der AnpreBschwingen 35 
alle anderen in Funktion bleiben. Damit ist eine hone 
Transportsicherheit gegeben. Nicht immer werden mit 
derartigen Transportfahrzeugen Glasscheibenpakete 
gleicher maximaler Abmessungen transportiert. Viel- 
mehr miissen auch geteilte BandmaBe transportiert 40 
werden, wobei dann eine genaue Fixierung mit den am 
Rahmeniangstrager angeordneten Fixiereinrichtungen 
nicht gesichert ist, da die AnpreBschwinge die Glas- 
scheibenpakete am oberen Rand oder bei entsprechend 
geringen AbmaBen gar nicht erfassen und fixieren kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Inneniader mit einer Fixiereinrichtung zu schaffen, 
uber die auch ein einwandfreier Transport von Glas- 
scheibenpaketen mitgeteilten BandmaBen moglich ist 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Lenkergetriebe an einem auf dem Rahmen- 
iangstrager aufstehenden Fixierbock schwenkbar auf- 
gehangt und im Bereich des unteren Drittels der An- 
preBschwinge an diese in der Ebene verschieblich ange- 
lenkt ist. 

Mit einer derartigen Ausbildung der Fixiereinrich- 
tung ist es uberraschend moglich, auch unterschiedliche 
BandmaBe sicher zu transportieren. wobei um die Lan- 
ge des Traggestelles gesehen auch mehrere BandmaBe 
hintereinander angeordnet und gesichert werden kon- 
nen. Vor allem aber konnen die ublichen BandmaBe von 
2,40 m und 1,80 m ohne Probleme fixiert werden, weil 
der Druckpunkt bzw. Andruckpunkt des Lenkergetrie- 
bes nun deutlich unterhalb der Glasscheibenpakete mit 
einem geteilten BandmaB von 1,80 m liegt. Da die An- 
preBschwinge daruber hinaus weit genug auch unter- 
halb des Rahmenlangstragers an die Glasscheibenpake- 
te angepreBt werden kann. ist die gewunschte sichere 



45 



50 



55 



60 



65 



Halterung und Fixierung der gering bernaBten Glas- 
scheibenpakete gesicheri. Dies wird vor allem dadurch 
erreicht, daB durch die Umdrehung des Lenkergetnebes 
nun der Angriffspunkt bzw. Druckpunkt entsprechend 
5 weit nach unten gelegt ist, um auch die entsprechenden 
BandmaBe sicher zu fixieren. Dabei kann je nach Ausbil- 
dung des Lenkergetriebes bzw. seiner Anordnung am 
Fixierbock der Druckpunkt praktisch in die Hohe des 
Rahmenlangstragers gelegt werden, der naturgemaB 
io die untere Begrenzung fur die Lage des Druckpunktes 
darsrellt. Dabei konnen aufgrund der Ausbildung des 
Lenkergetriebes mit dem Schwenkzyiinder ausreichen- 
de Krafte auch bei dieser Uberkopfanordnung des Len- 
kergetriebes auf die Glasscheibenpakete aufgebracht 
werden. Eine Oberlastung der Lenker und andererseits 
auch des Schwenkzylinders ist nicht moglich. Gleichzei- 
tig ist sichergestellt, daB eine gewisse Beweglichkeit der 
AnpreBschwinge auf den Glasscheibenpaketen im Ver- 
haltnis zum Lenkergetriebe vorhanden 1st, weil im Ver- 
bindungspunkt die notwendige Verschieblichkeit vorge- 
geben ist. Weiter 1st sichergestellt, daB die AnpreB- 
schwinge nur einen leichten Bogen macht, so daB der 
Andruckpunkt ausreichend tief auch dann noch ist, 
wenn beispielsweise nur einige wenige Scheiben uber 
25 die Fixiereinrichtung auf dem Transportgestell fixiert 
werden sollen. 

Nach einer zweckmafiigen Ausfiihrung der Erfindung 
ist vorgesehen, daB die AnpreBschwinge in Richtung 
unterer Rand des Rahmenlangstragers und uber diesen 
hinaus verlangerbar ausgebildet ist. Dadurch ist die 
Moglichkeit gegeben, bei entsprechend geringen Band- 
maBen dennoch eine sichere Halterung und Fixierung 
fur die Glasscheibenpakete zu erreichen. Die Verlange- 
rung weist zwar in diesem Bereich eine entsprechend 
geringe Dicke auf, dennoch ist dadurch eine Vergleich- 
maBigung des Andruckes am oberen Ende des Glas- 
scheibenpaketes sichergestellt. wenn Glasscheibenpa- 
kete von beispielsweise 1800 mm Hohe transportiert 
werden miissen. 

Um die Verlangerung der AnpreBschwinge am unte- 
ren Ende moglichst einfach bewirken zu konnen, ist vor- 
gesehen, daB die AnpreBschwinge am unteren Ende ei- 
ne die als Tieffixierung dienende Verlangerung aufneh- 
mende Tasche aufweist. In diese Tasche kann die Tieffi- 
xierung eingeschoben werden, wenn sie bei Transport 
von entsprechend groBeren Glasscheibenpaketen nicht 
benotigt bzw. ausgezogen werden, wenn beispielsweise 
Glasscheibenpakete ab 1800 mm Hohe transportiert 
werden. 

Weiter oben ist bereits darauf hingewiesen worden. 
daB aufgrund der geringen Platzverhaltnisse unterhalb 
des Rahmenlangstragers an die MaBe der Tieffixierung 
besondere Anforderungen gestellt werden. Diese wer- 
den erfullt, wenn die Tieffixierung aus einer federnden 
Platte besteht, die am freien Ende mit einem flexiblen 
Belag versehen ist Als flexibler Belag wird dabei zweck- 
maBigerweise ein Material genommen, das auch fur den 
entsprechenden Belag der AnpreBschwingen Verwen- 
dung findet. Damit ist eine Schonung der Glasscheiben- 
oberflache sichergestellt und zwar auch dann, wenn die 
Glasscheibenpakete geringer Abmessung uber die an 
sie herangeschwenkte AnpreBschwinge festgehalten 
werden sollen. Dabei weist die Tieffixierung zweckma- 
Bigerweise am freien Ende eine ruckseitig angeordnete 
Stutzrolle auf, so daB wahrend des Bewegungsweges 
eine gewisse Fuhrung gegeben ist und andererseits si- 
chergestellt ist, daB die Tieffixierung beim Einfahren des 
Transportgestelles mit den aufliegenden Glasscheiben- 
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paketen nicht verformt wird 4 
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Das Lenkergetnebe (25) ist in Fig. 2 deutlich sichtbar 
an einem aufrecht auf dem Rahmenlangstrager (8) auf- 
stehenden Fixierbock (28) aufgehangt. Die Anlenkpunk- 
te (30, 31) bcfinden sich am Oberteil (29) des Fixierbok- 
kes (28). so daO der Lenker (22) und auch der Schwenk- 5 
zyimder (23) nach unten hangen. Sie sind miteinander 
ebenfalls schwenkbar verbunden, was weiter hinten 
noch erlautert wird. Sie sind weiter verschiebiich und 
zwar in der Ebene verschiebiich mil der AnpreOschwin- 
ge (21) verbunden und zwar im unteren Drittel der An- )0 
preBschwinge (21), wie Fig. 2 verdeutlicht. Dadurch 1st 
es moglich, nicht nur die AnpreOschwinge bis deutlich 
unier die Oberkante (32) des Rahmenlangstragers (8) zu 
fuhren, sondern insbesondere auch germgere Bandma- 
Be bei den Glasscheibenpaketen (18, 19) sicher abzustut- ]5 
zen. Bei Fig. 3 sind BandmaBe mit 3,20 m, 2,40 m und 
1,80 m Hone angedeutet. Die Glasscheibenpakcte (18) 
weisen die Hone von 3,20 m, die Glasscheibenpakete 
(18, 18') von 2,40 m und (18") von 1.80 m auf. Sie sttitzen 
sich auf dem Transportgestell (15) ab. das sich seiner- 20 
seits iiber den Langstrager (16) auf dem Langstragele- 
ment (9) des Fahrgestells (7) abstiitzt 

Die AnpreQschwinge (21) ist uber den unteren Rand 
(33) des Rahmenlangstragers (8) hinaus zu verlangern. 
wozu am unteren Ende (34) eine Tasche (35) fur eine 25 
Tieffixierung (36) vorgesehen ist. Diese Tieffixierung 
(36) dient zur zusatzlichen Absicherung insbesondere 
der Glasscheibenpakete (18', 18"), d h. also der mit ge- 
ringen BandmaQen. Hierzu ist am freien Ende (37) der 
Tieffixierung (36) ein flexibler Belag (38) vorgesehen, so 30 
daB die Tieffixierung (36) federnd an das Glasscheiben- 
paket (18") heranbewegt werden kann. Auf der dem 
flexiblen Beiag (38) gegenuberliegenden Seite ist eine 
Stutzrolle (39) vorgesehen. Entsprechendes verdeutlicht 
Fig. 2. 35 

Fig. 3 zeigt eine Extremposition insofern, als hier die 
AnpreQschwinge (21) so weit ausgefahren ist, daB sie 
auch ein aus wenigen Glasscheiben bestehendes Glas- 
scheibenpaket(18"') immer noch abstiitzen kann. Deut- 
lich wird bei dieser Position, daB der Lenker (22) am 40 
freien Ende einen Hammerkopf (40) als Verbindungs- 
element sowohl mit dem Schwenkzylinder (23) wie auch 
der AnpreQschwinge (21). Hierzu sind am Hammerkopf 
(40) ein Gelenk (41) an der Schlagflache (44) und ein 
zweites Gelenk (42) an der Schlagflache (45) vorgese- 45 
hen. Das Verschiebeteil (43). das als Verbindungsteil mit 
der AnpreQschwinge (21) dient, ist, wie erwahnt, an der 
Schlagflache (44) befestigt. Aufgrund dieser Anienkung 
kann die AnpreQschwinge (21) ohne nach vorne oder 
hinten zu kippen, sicher an die Glasscheibenpakete (18 50 
bzw. 19) herangefahren werden. Der Anlenkpunkt zwi- 
schen Verschiebeteil (43) und AnpreQschwinge (21) ist 
mit(46)bezeichnet. 

Deutlich wird auch bei Fig. 3, daB der Andruckpunkt, 
etwa in Hone des Anlenkpunktes (46), sehr tief liegt, so 55 
daQ, wie Fig. 2 insbesondere zeigt. auch Glasscheiben- 
pakete mit geringeren AbmaQen sicher fixiert werden 
konnen. Dies wird insbesondere durch die Aufhangung 
am Fixierbock (28) erreicht, der in Richtung Glasschei- 
benpaket (18, 19) schraggestelh ist und zwar etwa mit 60 
der gleichen Neigung. mit der die Glasscheibenpakete 
(18, 19) auf den Transportgestellen (15) aufstehen. nam- 
lich rund 5°. Deutlich wird bei Fig. 3 auch, daB dieser 
Andruckpunkt im unteren Drittel der AnpreQschwinge 
und zwar etwa genau mittig der unteren Halfte ange- 65 
ordnet ist. 
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Patentanspruche 

1. Transportfahrzeug, insbesondere InnenJader fur 
groBflachige, auf A-fdrmigen Traggestellen noch 
kant aufstehende Glasscheibenpakete, die nach 
dem Aufnehmen der Traggestelle durch in Langs- 
richtung der Rahmenlangstrager des Fahrzeuges 
angeordnete, mit diesen verbundene Fixiereinrich- 
tungen zusammen mit dem Traggestell festgelegt 
sind, wobei die Fixiereinrichtungen uber eine recht- 
eckige, plattenformige AnpreOschwinge verfugen, 
die uber ein den Rahmenlangstragern zugeordne- 
tes Lenkergetriebe mit Schwenkzylinder aus einer 
Ruhestellung an die Glasscheibenpakete, diese fi- 
xierend heran- und wieder wegschwenkbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, daQ das Lenkergetriebe 
(25) an einem auf dem Rahmenlangstrager (8) auf- 
stehenden Fixierbock (28) schwenkbar aufgehangt 
und im Bereich des unteren Drittels der AnpreO- 
schwinge (21) an diese in der Ebene verschiebiich 
angelenkt ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die AnpreQschwinge (21) in Richtung 
unterer Rand (33) des Rahmenlangstragers (8) und 
uber diesen hinaus verlangerbarausgebildet ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die AnpreQschwinge (21) am unteren 
Ende (34) eine die als Tieffixierung (36) dienende 
Verlangerung aufnehrnende Tasche (35) aufweist. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 2 und Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daQ die Tieffixierung (36) 
aus einer federnden Platte besteht, die am freien 
Ende (37) mit einem flexiblen Belag (38) versehen 
ist. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die Tieffixierung (36) am freien Ende 
(37) eine ruckseitig angeordnete Stutzrolle (39) auf- 
weist. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO der das Lenkergetriebe (25) mitbil- 
dende Lenker (22) am Oberteil (29) des Fixierbok- 
kes (28) angelenkt ist und endseitig eine Art Ham- 
merkopf (40) aufweist. dessen eine Schlagflache 
(44) mit dem hangend am Fixierbock angeordneten 
Schwenkzylinder (23) und dessen andere Schlagfla- 
che (44) direkt oder indirekt uber ein Verschiebeteil 
(43) mit der AnpreQschwinge (21) gelenkig verbun- 
den ist. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 1 und Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daO der Fixierbock (28) der 
Neigung der Glasscheibenpakete (18, 19) etwa ent- 
sprechend schraggestelh auf dem Rahmenlangstra- 
ger (8) angeordnet ist. 

8. Fahrzeug nach Anspruch 1 und Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet. daQ das Verschiebeteil (43) 
auf der AnpreQschwinge (21) und damit der An- 
lenkpunkt (46) des Lenkergetnebes (25) mittig der 
unteren Halfte der AnpreQschwinge angeordnet ist 

9. Fahrzeug nach Anspruch 1 und Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daQ der Schwenkzylinder 
(23) seitlich und in der Hohe versetzt zum Lenker 
(22) mit dem Fixierbock (28) schwenkbar verbun- 
den ist. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ der Fixierbock (28) bezuglich der 
Schragstellung verstellbar ausgebildet 1st. 
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